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Intro

Der aktuelle Sommer hat uns wieder vor Augen gefiihrt, welche weitreichenden
Auswirkungen mit dem Klimawandel auf uns zukommen. Damit die Auswirkungen des
Klimawandels auf ein ertragliches Mass beschrankt werden kénnen, mussen die CO,-
Emissionen weltweit, das heisst auch lokal, rasch und markant reduziert werden.

Ein Ziel der Energiestrategie 2050 des Bundesrates ist denn auch, den CO,-Ausstoss pro
Kopf und Jahr auf eine Tonne CO; zu reduzieren (aktuell rund 5 Tonnen pro Kopf und
Jahr).

Ein immer grésserer Teil der CO,-Emissionen (rund ein Drittel) wird durch den Verkehr
verursacht [1]. Aus &kologischer Sicht ist hier die Verlagerung des motorisierten
Individualverkehrs auf den 6ffentlichen Verkehr und den Langsamverkehr eine wichtige
Massnahme. Daneben gilt es aber auch, die Emissionen im Bereich des motorisierten
Individualverkehrs (MIV) zu reduzieren.

Die Elektromobilitat bietet, sofern die Fahrzeuge mit erneuerbar produzierter Elektrizitat
betrieben werden, die Méglichkeit fir eine erhebliche Reduktion der CO2-Emissionen. Die
Reduktion ist abhéngig vom Nutzungsverhaiten und dem Fahrzeugtyp (Verbrauch, graue
Energie). Die Gefahr eines Rebound Effekts ist insbesondere beim MIV reell und nicht
erwinscht. Die Gemeinde kann und sollte in ihrem Zustandigkeitsbereich hier mit gutem
Beispiel vorangehen [2].

Munsingen hat zusammen mit den Infrawerken und den lokalen
Energieerzeugungsanlagen die Chance, den CO, Footprint der Gemeinde deutlich zu
senken. Das kann sie ganz im Sinne des Labels Energiestadt Gold, in dem sie in ihrem
Einflussgebiet in Infrastruktur, Planung und Vorbildfunktion auf E-Mobilitat setzt, die durch
erneuerbaren (lokalen) Strom betrieben wird. Erste Massnahmen wurden bereits ergriffen.
E-Mobilitat hat zudem das Potential Teil eines Energiemanagement-Systems zu sein.

Antrag
Munsingen legt die folgenden Grundsatze beziiglich E-Mobilitt fest:

e Wo sinnvoll werden bei der Beschaffung von neuen Fahrzeugen Elektro- oder
Hybridfahrzeuge bevorzugt.

* Wo mdglich werden Motorrader und Autos durch E-Bikes ersetzt. Die Anschaffung
eines Cargobikes wird gepruft. Es kénnte via carvelo2go.ch auch der Bevélkerung
zur Nutzung zur Verfugung gestellt werden.

* Beider Planung von Gemeindeimmobilien wird die Bereitstellung von
Ladeinfrastruktur von Beginn an eingeplant.

* Wo mdglich und sinnvoll werden bestehende Gemeindeimmobilien schrittweise mit
der notwendigen Ladeinfrastruktur fur Elektrofahrzeuge nachgeristet.

e Elektrofahrzeuge im Besitz der Gemeinde werden generell mit erneuerbarem Strom
geladen, bevorzugt von lokal erzeugtem Strom.

e Im Bereich des Offentlichen Verkehrs und der ausgelagerten Dienstleistungen wie
beispielsweise der Kehrichtabfuhr werden, wo sinnvoll, auf E-Mobilitat basierende
Lésungen bevorzugt.



e Im Baureglement ist ein Zusatz zu verankern, der die Vorbereitung und/oder
Installation einer entsprechenden Ladeinfrastruktur fir Auto-, respektive
Veloabstellpldtze ab einer gewissen Anzahl Platze zur Pflicht macht.
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